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(57) Полезная модель относится к машиностроению, а именно к двигателестроению, в частности к устройствам образования топливо воздушной смеси. Задачей полезной модели является создание устройства, обеспечивающего эффективное испарение и гомогенизацию топлива перед подачей в цилиндр. Задача решается тем, что в карбюраторе-испарителе, содержащем полый корпус с испарителем, канал подвода воздуха и поплавковую камеру с жидким топливом, испаритель выполнен в виде диска, в плоскости которого расположены многозаходные спиральные каналы, связанные входами с поплавковой камерой, а выходами - с каналом подачи воздуха, в каждом спиральном канале по ходу движения топлива от поплавковой камеры к каналу подачи воздуха установлены жиклёры и топливоуловители с погруженными в них распыляющими трубками, при этом канал подвода воздуха расположен концентрично диску, оснащен регулирующей заслонкой и запорными элементами на выходе каждого спирального канала, а полость корпуса снабжена входным и выходным патрубками, соединёнными с системой охлаждения двигателя. 1 н. п. ф-лы, 3 фиг.
Полезная модель относится к машиностроению, а именно к двигателестроению, в частности к устройствам образования топливо воздушной смеси.
Известен испарительный карбюратор, принятый за прототип, содержащий резервуар с входным и выходным патрубками, пористый испарительный фитиль, частично погруженный в жидкое топливо, регулятор расхода, поворотную заслонку, установленную между входным и выходным патрубками, поплавковую камеру, перфорированную трубку в форме спирали, соединенную с входным патрубком (Патент RU № 2024778, C1, кл. F02M 17/24, 1994).
Основным недостатком известного устройства, является низкая эффективность вследствие малой производительности испарения топлива и в устройстве, взятом за прототип, испаритель состоит из двух частей выполненных в виде спирали. Первой частью является спиралевидный испаритель – фитиль, изготовленный из пористого материала и погруженный частично в жидкое топливо. Принцип его работы основан на пропитке этого материала жидким топливом и дальнейшем его испарении с поверхности этого материала, за счет обдува воздушным потоком, проходящим через этот испаритель. Вторая часть изготовлена в виде перфорированной трубчатой спирали, установленной внутри вышеописанного испарителя – фитиля, и полностью погруженной в жидкое топливо. Принцип работы этого испарителя основан на прохождении потока воздуха через отверстия в трубке в виде паровоздушных пузырьков, поднимающегося через жидкое топливо на поверхность. При этом испарение топлива происходит за счет барботирования топлива, то есть пузырьки воздуха выходят на поверхность топлива и взбалтывают его, за счет этого происходит испарение, при этом воздух перед прохождением через жидкое топливо подогревается. Применив эти способы можно добиться увеличения количества испарившегося топлива, но на скорость испарения эти способы повлияют незначительно. Иначе говоря, испаритель не будет успевать пропитываться топливом и испарять его.
Задачей полезной модели является создание устройства, обеспечивающего эффективное испарение и гомогенизацию топлива перед подачей в цилиндр.
Задача решается тем, что в карбюраторе-испарителе, содержащем полый корпус с испарителем, канал подвода воздуха и поплавковую камеру с жидким топливом, испаритель выполнен в виде диска, в плоскости которого расположены многозаходные спиральные каналы, связанные входами с поплавковой камерой, а выходами - с каналом подачи воздуха, в каждом спиральном канале по ходу движения топлива от поплавковой камеры к каналу подачи воздуха установлены жиклёры и топливоуловители с погруженными в них распыляющими трубками, при этом канал подвода воздуха расположен концентрично диску, оснащен регулирующей заслонкой и запорными элементами на выходе каждого спирального канала, а полость корпуса снабжена входным и выходным патрубками, соединёнными с системой охлаждения двигателя.
Главным элементом устройства, принятого за прототип и заявляемого устройства является испаритель, а эффективность работы испарителя зависит от размеров его испаряющей поверхности и её теплового нагрева. Существенным отличием заявленной модели является, то, что способ парообразования в предложенной конструкции кардинально отличается от прототипа.
Парообразующий элемент выполнен не в виде фитиля или барботажной трубки, а в виде диска с полыми коробчатыми, спиралеобразными каналами с распыляющими трубками и топливоуловителями. Преобразование жидкого топлива в пар в канале происходит следующим образом. При работе двигателя в каналах возникает воздушный поток. Топливо из поплавковой камеры через топливные жиклеры под воздействием этого потока попадает в каналы испарителя и движимое по дну каналов этим воздушным потоком попадает в топливоуловители (топливоуловители – это углубления в дне канала), попав в топливоуловитель топливо через распылительную трубку (трубка соединена с топливоуловителем нижним концом), за счет разницы давлений на её концах распыляется воздушным потоком попадает на стенки каналов. Внешняя сторона каналов со всех сторон омывается теплоносителем (антифриз) двигателя, а так как известно, что рабочая температура двигателя внутреннего сгорания достигает 80-90 градусов, то и температура теплоносителя, а соответственно и стенок каналов будет 80-90 градусов. Распылённое на разогретые до этой температуры стенки каналов, топливо практически мгновенно преобразуется в пар, то есть, решен вопрос скорости парообразования. Использование тепловой энергии двигателя для испарения топлива повышает его экологические показатели. Часть вредного теплового выброса двигателя, утилизируется за счет парообразования, а не выбрасывается в атмосферу.
На фиг. 1 показан продольный разрез устройства, на фиг. 2 – поперечный, на фиг. 3 – конструкция канала испарителя.
Карбюратор-испаритель состоит из испарителя, выполненного в виде диска со спиральными каналами, расположенного внутри полого корпуса 2, включенного в систему охлаждения двигателя через патрубки 15, 16, входного патрубка 3 с регулирующей заслонкой 10, канала подвода воздуха 4, привода регулирующей заслонки 5, топливных жиклеров 6, соединённых с поплавковой камерой 7, поворотной шайбы 8, запорных элементов 9 и опоры крепления к двигателю 11. Испаритель состоит из спиралеобразных каналов 12 и расположенных на дне каналов топливоуловителей 13 и распыляющих трубок 14.
Карбюратор работает следующим образом.
Весь карбюратор крепится к впускному трубопроводу двигателя опорой 11. Затем полый корпус 2 при помощи патрубков 15, 16 подсоединяется к системе охлаждения двигателя, где теплоносителем является охлаждающая жидкость (антифриз). 
Таким образом, нагрев испарителя осуществляется теплом двигателя, через теплоноситель (антифриз).
Управление карбюратором осуществляется поворотной шайбой 8, соединённой с педалью газа. При нажатии на педаль газа, шайба 8 поворачиваясь, начинает последовательно открывать запорные алименты 9 и через привод 5 регулирующую заслонку 10.
Запорные алименты 9 установлены в каналах 12 испарителя и служат для регулировки количества паровоздушной смеси, образующейся в каналах и поступающей в канал подвода воздуха 4.
Парообразование жидкого топлива в каналах происходит следующим образом. При работе двигателя при открытых запорных элементах 9, в каналах возникает воздушный поток, под воздействием которого топливо из поплавковой камеры 7, через топливные жиклеры 6, попадает в каналы, и движимое этим воздушным потоком, показано на фигуре 3, по дну каналов попадает в топливоуловители 13 и через распыляющие трубки 14, распыляется на стенки каналов.
Регулирующая заслонка 10 служит для дозировки дополнительного воздуха, поступающего в канал подвода воздуха 4 через входной патрубок 3. В канале подвода воздуха 4 происходит приготовление горючей смеси перед подачей в цилиндр.
Предлагаемое устройство позволяет повысить экономичность двигателя и улучшить его экологические показатели за счет использования тепла двигателя при испарении топлива. Топливо подаётся в испаритель, равномерно нагретый теплоносителем, и за счет взаимосвязанного конструктивного элемента топливоуловителя – распыляющей трубки, топливо равномерно распыляется по испаряющей поверхности.
Формула изобретения

Карбюратор-испаритель, содержащий полый корпус с испарителем, канал подвода воздуха и поплавковую камеру с жидким топливом, отличающийся тем, что испаритель выполнен в виде диска, в плоскости которого расположены многозаходные спиральные каналы, связанные входами с поплавковой камерой, а выходами - с каналом подачи воздуха, в каждом спиральном канале по ходу движения топлива от поплавковой камеры к каналу подачи воздуха установлены жиклёры и топливоуловители с погруженными в них распыляющими трубками, при этом канал подвода воздуха расположен концентрично диску, оснащен регулирующей заслонкой и запорными элементами на выходе каждого спирального канала, а полость корпуса снабжена входным и выходным патрубками, соединёнными с системой охлаждения двигателя.
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Фиг. 1
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Фиг. 2
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Фиг. 3
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