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(57) Изобретение относится к текстильной промышленности, а именно к тормозным устройствам, механизмам регулирования натяжения нитей шлихтовальной машины. Задачей изобретения является стабилизация натяжения нити при сматывании и повышение точности регулирования тормозного момента за счет введения электромеханики. Поставленная задача решается тем, что механизм регулирования натяжения нитей шлихтовальной машины содержит две подвижные опоры для сновального валика, жестко соединенных со штоками, закрепленными на подпружиненных ползунах, размещенных в неподвижных направляющих с возможностью перемещения в вертикальном направлении, и устройство регулирования тормозного момента, который выполнен в виде электромагнитного тормозного механизма, индуктор которого закреплен на одном из штоков, обмотки индуктора подключены к источнику питания через реостат, подвижный контакт которого жестко соединен со штоком, а фланец сновального валика выполнен в виде якоря электромагнитного тормозного механизма, причем обмотка реостата выполнена с нелинейно изменяющимся сопротивлением по длине хода подвижного контакта, при этом обмотка реостата выполнена с неравномерным числом витков по длине, и выполнена из составного провода, имеющего участки с различным электрическим сопротивлением, и расположена на поверхности одной из направляющих. 1 н. и 3 з. п. ф-лы, 2 ил.
Изобретение относится к текстильной промышленности, а именно к тормозным устройствам, механизмам регулирования натяжения нитей шлихтовальной машины.
Известна стойка сновального валика шлихтовальной машины, содержащая две опоры для сновального валика, кулачковый вал с двумя кулачками, смонтированные на сновальном валике, две охватывающие шкивы тормозные ленты, один конец каждой из которых жестко закреплен на станине, а другой, посредством пружины растяжений, связан с кулачком, и средство регулирования прижима тормозных лент, выполненное в виде центробежного регулятора, включающего плоский диск, жестко смонтированный на сновальном валике, полый подпружиненный конус, смонтированный соосно диску, и центробежные элементы, размещенные между диском и конусом, а кинематическая связь регулятора с кулачковым валом включает толкатель, контактирующий с конусом, и зубчато-реечную передачу, колесо которой смонтировано на валу, а рейка — на толкателе (А.с. SU №1032056, кл. D02Н 13/14, 1983).
Недостатком вышеописанного устройства являются непостоянство натяжения нити основы сновального валика за счет снижения точности регулирования тормозного момента. Точность регулирования снижается за счет того, что срабатывание тормозной системы (кулачков с тормозными лентами) происходит с некоторым запаздыванием, которое возникает вследствие скольжения зубчатого колеса по консольно расположенной рейке в процессе силового замыкания, возникающего в момент соприкосновения зубчатого колеса с рейкой. Причиной скольжения зубчатого колеса по рейке является несовпадение начальной окружности зубчатого колеса с начальной прямой (модульной прямой) рейки. Несовпадение указанной окружности по начальной прямой рейки возникает за счет продольной деформации при силовом замыкании рейки, т. к. рейка расположена консольно по отношению к зубчатому колесу.
За прототип взят механизм регулирования натяжения нитей к машинам ткацкого производства, содержащий две подвижные опоры для сновального валика, жестко соединенные со штоками, закрепленными на ползунах. Последние опираются на пружины и могут перемещаться по направляющим в вертикальной плоскости. Устройство регулирования тормозного момента выполнено в виде тормозного шкива, к которому посредством пружины прижимается тормозная колодка, посаженная на втулке, закрепленной на ползуне, пружина через стакан взаимодействует с копиром, жестко закрепленным на стойке (А.с. SU №318415, кл. B05C 3/12, 1972).
Недостатком вышеописанного устройства является непостоянство натяжения нити основы сновального валика за счет низкой точности регулирования тормозного момента. Точность регулирования снижается за счет того, что колодочные тормоза характеризуются большим числом шарнирных соединений и эксплуатация тормозов этой группы выявила существенные их недостатки, выразившиеся в интенсивности износа шарниров, приводящих к увеличению зазоров в соединениях, вследствие чего снижается надежность работы тормоза. Второй главный недостаток колодочных тормозов заключается в наличии температурного эффекта, вызванного длительным фрикционным замыканием тормозной колодки с тормозным шкивом. Указанные недостатки этой группы тормозов не позволяют стабилизировать натяжение нитей основы в процессе сматывания нитей со сновального валика.
Задачей изобретения является стабилизация натяжения нити при сматывании и повышение точности регулирования тормозного момента за счет введения электромеханики.
Поставленная задача решается тем, что механизм регулирования натяжения нитей шлихтовальной машины, содержит две подвижные опоры для сновального валика, жестко соединенных со штоками, закрепленными на подпружиненных ползунах, размещенных в неподвижных направляющих с возможностью перемещения в вертикальном направлении, и устройство регулирования тормозного момента, который выполнен в виде электромагнитного тормозного механизма, индуктор которого закреплен на одном из штоков, обмотки индуктора подключены к источнику питания через реостат, подвижный контакт которого жестко соединен со штоком, а фланец сновального валика выполнен в виде якоря электромагнитного тормозного механизма, причем обмотка реостата выполнена с нелинейно изменяющимся сопротивлением по длине хода подвижного контакта, при этом обмотка реостата выполнена с неравномерным числом витков по длине, и выполнена из составного провода, имеющего участки с различным электрическим сопротивлением, и расположена на поверхности одной из направляющих.
Такая совокупность новых признаков обеспечивает постоянство натяжения нитей основы сновального валика за счет того, что тормозной момент изменяется по криволинейному закону, задаваемому реостатом, расположенным на поверхности направляющей, причем направляющая, шток и токосъемник-это одноцелый элемент, линейно перемещающийся вверх за счет уменьшения веса сновального валика с помощью опорной пружины.
Сущность изобретения поясняется чертежом (фиг. 1 и 2).
В этой конструкции сновальный валик 1 установлен на подвижных опорах 2. Подвижные опоры 2 жестко связаны со штоками 3, последние в свою очередь жестко прикреплены к цилиндрическим подпружиненным ползунам 4. Ползуны 4 помещены в направляющие 5, выполненные в виде полых цилиндров. Ползуны 4 опираются на пружины 6 и могут перемещаться по направляющим 5 стоек 7 в вертикальной плоскости. На поверхности направляющих 5 расположена обмотка реостата 8, имеющего токосъемник 9. Реостат 8 подключен одним концом к одному из выводов обмотки 10, а другим - к клемме источника тока. Токосъемник 9 жестко закреплен на штоке 3, а намотка реостата 8, включенного последовательно в цепь обмотки 10 индуктора 11, выполнена неравномерной по его длине в зависимости от текущего веса сновального валика 1 с целью получения нелинейного закона изменения тормозного момента сновального валика 1. Фланец 12 сновального валика 1 является якорем электромагнитного тормоза.
Устройство работает следующим образом.
При сматывании со сновального валика 1 нитей основы вес сновального валика 1, который установлен на подвижной опоре 2, уменьшается и он под действием пружины 6 постепенно перемещается в вертикальной плоскости вверх. В начале работы токосъемник 9 находится на нижнем конце поверхности реостата 8 и занимает такое положение, при котором электрический ток в обмотке 10 индуктора 11 и соответствующий ему тормозной момент будет максимальным. По мере уменьшения веса сновального валика 1 шток 3, цилиндрический подпружиненный ползун 4 и вместе с тем и токосъемник 9 перемещаются вверх (линейно) по направляющим 5, что позволяет токосъемнику 9 ввести в цепь обмотки 10 дополнительное количество витков обмотки реостата 8. Это уменьшает силу электрического тока в обмотке 10 индуктора 11. При этом тормозной момент, приложенный к сновальному валику 1, уменьшается по криволинейному закону, т. к. индуктор 11 взаимодействует с якорем электромагнитного тормоза 12. Величина вводимого активного сопротивления в цепь обмотки 10 индуктора 11 меняется по криволинейному закону (в зависимости от веса намотки сновального валика 1) за счет, например, неравномерного числа витков обмотки реостата 8 по длине направляющей 5. Применение реостата 8 с неравномерным числом витков обмотки в тормозной системе сновального валика позволит добиться изменения тормозного момента по криволинейному закону, зависящему от веса намотки сновального валика 1.
Такое изменение обеспечивает постоянство натяжения нитей основы при сматывании их со сновального валика, что, следовательно, улучшает качество пряжи, а в конечном итоге - качество ткани, изготовляемой из этой пряжи.
Формула изобретения
1. Механизм регулирования натяжения нитей шлихтовальной машины, содержащий две подвижные опоры для сновального валика, жестко соединенные со штоками, закрепленными на подпружиненных ползунах, размещенных в неподвижных направляющих с возможностью перемещения в вертикальном направлении, и устройство регулирования тормозного момента, отличающийся тем, что устройство регулирования тормозного момента выполнено в виде электромагнитного тормозного механизма, индуктор которого закреплен на одном из штоков, обмотки индуктора подключены к источнику питания через реостат, подвижный контакт которого жестко соединен со штоком, а фланец сновального валика выполнен в виде якоря электромагнитного тормозного механизма, причем обмотка реостата выполнена с нелинейно изменяющимся сопротивлением по длине хода подвижного контакта.
2. Механизм регулирования натяжения нитей шлихтовальной машины по п. 1, отличающийся тем, что обмотка реостата выполнена с неравномерным числом витков по длине.
3. Механизм регулирования натяжения нитей шлихтовальной машины по п. 1, отличающийся тем, что обмотка реостата выполнена из составного провода, имеющего участки с различным электрическим сопротивлением.
4. Механизм регулирования натяжения нитей шлихтовальной машины по п. 1, отличающийся тем, что обмотка реостата расположена на поверхности одной из направляющих.
Механизм регулирования натяжения нитей шлихтовальной машины
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Фиг. 1
Механизм регулирования натяжения нитей шлихтовальной машины
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Фиг. 2
Составитель описания               Куттубаева А.А.
Ответственный за выпуск         Арипов С.К.
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