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(54) Материал для дорожной разметки
(57) Изобретение относится к дорожному строительству, в частности к технологии производства термопластичных материалов для дорожной разметки. Материал для дорожной разметки содержит инден-кумароновую смолу, дибутилфталат, канифоль, пигменты, минеральные наполнители пылевидной и песчаной фракций при следующем соотношении компонентов (мас. %):
	инден-кумароновая смола
	15 ± 5

	дибутилфталат
	6 ± 2

	канифоль
	3 ± 1

	пигменты
	7 ± 2

	минеральные наполнители пылевидной фракции
	4 ± 2

	минеральные наполнители песчаной фракции
	65 ± 5.


Разработанный материал для дорожной разметки обладает более высокой пластичностью при низкой температуре, что обеспечивает большую сохранность дорожной разметки при воздействии на нее природной и техногенной эксплуатационной нагрузки. 1 табл.
Изобретение относится к дорожному строительству, в частности к технологии производства термопластичных материалов для дорожной разметки.
Известен материал для дорожной разметки (А.с. SU №840228, кл. E01F 9/04, 1981) следующего состава (%):
	инден-кумароновая смола
	18.0-20.0

	диметилтерефталат
	12.5-14.5

	двуокись титана
	7.0-8.0

	ультрафиолетовый стабилизатор
	0.5-1.5

	отходы фарфорового производства
	58.0-60.0.


Недостатком этого состава является то, что пластификатор диметилтерефталат вводится в большом количестве (по весу приближается к массе инден-кумароновой смолы). При этом в составе материала не предусмотрены стабилизирующий регулятор и наполнитель, формирующий мезоструктуру материала для дорожной разметки, что нарушает принцип «плотной упаковки», который является одним из основных правил при формировании композиционных материалов, в частности, для строительных работ.
Задачей изобретения является разработка материала для дорожной разметки, обладающего улучшенными эксплуатационными свойствами при эксплуатации дорог в резко континентальном климате.
Поставленная задача решается путем разработки такого состава материала для дорожной разметки, в котором хрупкая при обычной температуре инден-кумароновая смола была полностью пластифицирована за счет разрушения хрупких структурных ассоциаций с приобретением вяжущих свойств. Это позволит снизить перерасход смолы путем более полного использования ее вяжущих свойств, достигаемого за счет использования более эффективного пластификатора - дибутилфталата. Помимо пластификатора, вводится дополнительно канифоль (регулятор), позволяющая сохранять пластические свойства материала для дорожной разметки при отрицательной температуре (зимой). Все эти мероприятия позволяют эффективно регулировать микроструктуру материала для дорожной разметки. В ведение небольшого количества высокодисперсных материалов - каолин, мел, гипс и других - позволит структурировать полученную вяжущую смесь и сформировать устойчивую мезоструктуру. Частично это способствует осветлению жидкой фазы материала. Основным минеральным наполнителем пылевидной фракции, призванным осветлять весь состав материала для дорожной разметки, принята двуокись титана либо другие минеральные пигменты (охра, сурик и другие) в зависимости от требуемого цвета. Введение светлых минеральных наполнителей песчаной фракции (мраморная пыль, кварцевый песок, светлые отходы производства и т. д.) крупностью частиц 1-2.5 мм позволит сформировать устойчивую макроструктуру.
Физические свойства компонентов, составляющих предлагаемую смесь для дорожной разметки, допускают несколько вариаций технологической схемы его приготовления и укладки.
Все компоненты в заданной весовой пропорции загружаются в смеситель, разогреваются до температуры, позволяющей получить однородную расплавленную массу, перемешиваются и выливаются в формы для остывания. Полученные брикеты в дальнейшем загружают в приемный бункер укладчика термопластической массы, разогревают до рабочей температуры и укладываются по обычной технологии. К недостаткам этой технологии относится необходимость двойного разогрева материалов - при изготовлении и при укладке. Преимущество такой технологии заключается в отсутствии необходимости дробить негабаритные куски смол, а также появляется возможность вторично использовать различные непроизводительные отходы, образующиеся при производстве и укладке материала для дорожной разметки.
Все твердые при обычной температуре компоненты дробятся и просеиваются, перемешиваются в заданной весовой пропорции и фасуются во влагонепроницаемые мешки. Материал в таком виде поступает либо на склад, либо к месту укладки. Перед укладкой материал засыпается в приемный бункер укладчика, пластификатор (жидкий) добавляется по заданному нормативу в приемный бункер в процессе разогрева и перемешивания. Далее укладка ведется по обычной технологии. Такая технология имеет существенное преимущество, если предполагается длительное хранение материала, либо транспортировка на большое расстояние. Однако неточность дозировки пластификатора может сильно повлиять на эксплуатационные характеристики конечного продукта - дорожной разметки, то есть репутация изготовителя смеси ставится в зависимость от добросовестности потребителя.
Все материалы, подготовленные по предыдущей технологии, а также пластификатор (жидкий) перемешиваются в заданной пропорции, и полученная смесь фасуется во влаго- и маслостойкие мешки. Материал в таком виде поступает на склад или к месту укладки. При укладке смесь засыпается в приемный бункер укладчика, разогревается, перемешивается и укладывается по обычной технологии. При длительном хранении есть вероятность слеживания смеси в мешках, поэтому в технических условиях должен быть указан допустимый срок хранения подготовленной смеси. Однако при этом не предполагаются необратимые процессы, способные изменить или ухудшить эксплуатационные свойства материала для дорожной разметки.
Пример.
В мраморную крошку (65 %) добавляются (в %): каолин (4), титановые белила (7), канифоль (3), инден-кумароновая смола (15), полученная смесь перемешивается и разогревается до температуры 150°C. Далее в разогретую смесь добавляется пластификатор дибутилфталат (6 %). Смесь перемешивается до получения однородной массы. Полученная смесь представляет собой материал для дорожной разметки, которая укладывается на покрытие дороги. Материал для дорожной разметки имеет лабораторно определяемые показатели в следующих пределах:
Таблица
	№№
	Наименование 
	Показатели 

	1
	Цвет
	белый

	2
	Коэффициент яркости, %
	не менее 60

	3
	Текучесть (сопло 10 %), г/мин
	100-200

	4
	Время застывания, мин
	не более 1 0

	5
	Растекаемость, мм
	не более 1 5

	6
	Адгезия к асфальтобетону, мм
	не менее 0.8

	7
	Эластичность при изгибе, угловые градусы
	не менее 1 5

	8
	Коэффициент сцепления ( мокрый ) у. е.
	не менее 0.3

	9
	Устойчивость к смене температурных режимов, количество циклов
	не менее 20

	10
	Стойкость к хлоридам, часы
	не менее 72

	11
	Стойкость к минеральным маслам, мин
	не менее 1 0

	12
	Водопоглощение, %
	не более 0.5

	13
	Функциональная долговечность, месяцы
	не менее 12

	14
	Температура размягчения,°C
	не ниже 65


Разработанный материал для дорожной разметки обладает более высокой пластичностью при низкой температуре, что обеспечивает большую сохранность дорожной разметки при воздействии на нее природной и техногенной эксплуатационной нагрузки.
Формула изобретения
Материал для дорожной разметки, содержащий инден-кумароновую смолу, отличающийся тем, что он дополнительно содержит дибутилфталат, канифоль, пигменты, минеральные наполнители пылевидной и песчаной фракций при следующем соотношении компонентов (мас. %):
	инден-кумароновая смола
	15 ± 5

	дибутилфталат
	6 ± 2

	канифоль
	3 ± 1

	пигменты
	7 ± 2

	минеральные наполнители пылевидной фракции
	4 ± 2

	минеральные наполнители песчаной фракции
	65 ± 5.


Составитель описания                  Ногай С.А.
Ответственный за выпуск         Арипов С.К.
________________________________________________________________________________
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