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(57) Изобретение относится к текстильной промышленности, а именно к тормозным устройствам сновальных валиков шлихтовальной машины. Задачей изобретения является повышение точности регулирования. Задача изобретения решается тем, что в стойке сновального валика шлихтовальной машины, содержащей опоры для вала сновального валика, фрикционный тормоз, выполненный в виде двух тормозных дисков, подвижный диск тормоза, жестко соединенный с опорным конусным диском регулятора, неподвижный диск тормоза, закрепленный на валу сновального валика, механизм регулирования тормозного момента, включающий связанный с кулачком центробежный шариковый регулятор, опорный конусный диск которого подпружинен и установлен с возможностью перемещения вдоль вала сновального валика, кулачок выполнен торцевым цилиндрическим, жестко соединенным с одним из фланцев сновального валика и установлен торцевой поверхностью с возможностью контактирования с грузовым шариковым звеном регулятора. Такое выполнение устройства обеспечивает постоянство натяжения нитей основы сновального валика за счет того, что тормозной момент с повышенной точностью изменяется по определенному криволинейному закону, задаваемому профилем торцевого цилиндрического кулачка. 1 п. ф-лы, 1 ил.
Изобретение относится к текстильной промышленности, а именно к тормозным устройствам сновальных валиков шлихтовальной машины.
Известна стойка сновального валика шлихтовальной машины, включающая опоры для вала сновального валика, средство торможения сновального валика с тормозным шкивом, закрепленным на валу сновального валика. Средство регулирования усилия торможения включает волновую передачу, генератор, который смонтирован на валу сновального валика, и передачу винт-гайки, винт которой размещен на наружной поверхности жесткого колеса волновой передачи, а гайка шарнирно связана с тормозной колодкой средства торможения сновального валика (А.с. SU №1208105, кл. D02H 13/14, 1986).
Недостатком вышеописанной конструкции является непостоянство натяжения нити основы сновального валика за счет снижения точности регулирования тормозного момента. Точность регулирования снижается за счет того, что имеются в передаче винт-гайки большие потери на трение и износ. Скорость скольжения в резьбе больше скорости осевого перемещения в 
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 раз, где φ - угол подъема резьбы, т. е. обычно в 10-40 раз.
К недостаткам можно отнести и низкий коэффициент полезного действия. Как указано выше, в передаче винт-гайки имеет место большой износ, отсюда непосредственно вытекает, что срок службы данной передачи снижается. Недостатком также является возможность заклинивания ходового винта и выхода из строя винтовой пары вследствие засорения их производственной пылью.
Наиболее близким аналогом является стойка сновального валика шлихтовальной машины (А.с. SU №1032056, кл. D02H 13/14, 1983), содержащая опоры для вала сновального валика, фрикционный тормоз, выполненный в виде двух тормозных дисков, подвижный диск тормоза жестко соединен с опорным корпусным диском регулятора, а неподвижный диск тормоза закреплен на валу сновального валика, механизм регулирования тормозного момента, включающий связанный с кулачком центробежный шариковый регулятор, опорный конусный диск которого подпружинен и установлен с возможностью перемещения вдоль вала сновального валика (А.с. SU №1208105 кл. D02H 13/14, 1986).
Недостатком этого устройства является непостоянство натяжения нитей основы сновального валика за счет снижения точности регулирования тормозного момента. Точность регулирования снижается за счет того, что срабатывание тормозной системы — кулачков с тормозными лентами - происходит с некоторым запаздыванием, которое возникает вследствие скольжения зубчатого колеса по консольно расположенной рейке в процессе сильного замыкания, возникающего в момент соприкосновения зубчатого колеса с рейкой. Причиной скольжения зубчатого колеса с начальной модульной прямой рейки является несовпадение указанной окружности по начальной прямой рейке, возникающее за счет продольной деформации при силовом замыкании рейки, так как рейка расположена консольно по отношению к зубчатому колесу.
Задачей изобретения является повышение точности регулирования.
Поставленная задача решается тем, что в стойке сновального валика шлихтовальной машины, содержащей опоры для вала сновального валика, фрикционный тормоз, выполненный в виде двух тормозных дисков, где подвижный диск тормоза, жестко соединенный с опорным конусным диском регулятора, неподвижный диск тормоза, закрепленный на валу сновального валика, механизм регулирования тормозного момента, включающий связанный с кулачком центробежный шариковый регулятор, опорный конусный диск которого подпружинен и установлен с возможностью перемещения вдоль вала сновального валика, кулачок выполнен торцевым цилиндрическим, жестко соединенным с одним из фланцев сновального валика и установлен торцевой поверхностью с возможностью контактирования с грузовым шариковым звеном регулятора.
Такая совокупность новых признаков обеспечивает постоянство натяжения нитей основы сновального валика за счет того, что тормозной момент с повышенной точностью изменяется по определенному криволинейному закону, задаваемому профилем торцевого цилиндрического кулачка.
На фигуре изображена стойка сновального валика.
Стойка содержит опоры 1 для вала 2 сновального валика 3. Фланец 4 сновального валика 3 выполняет две функции: первая функция - как фланец, служащий для предотвращения сползания разматываемых нитей в процессе шлихтования, а вторая, новая функция этого фланца - элемент центробежного регулятора. Фланец 4 жестко соединен с торцевым цилиндрическим кулачком 5, на который действуют грузовые шариковые звенья 6, упирающиеся с другой стороны на опорный конусный диск 7. Другой конец опорного конусного диска 7 жестко соединен с подвижным тормозным диском 8. Последний имеет фрикционный контакт с неподвижным тормозным диском 9, который жестко установлен на валу 2 сновального валика 3. На наружной поверхности опорного конусного диска 7 прикреплены штыри 10, на которые надеты пружины сжатия 11. Правый конец пружины сжатия 11 упирается на неподвижную стойку. Опорный конусный диск 7 в процессе работы не вращается, так как предусмотрен палец 12, который помещен в на​правляющий паз 13, поэтому опорный конусный диск 7 имеет возможность перемещаться только линейно. Фланец 4, торцевой цилиндрический кулачок 5, грузовые шариковые звенья 6, опорный конусный диск 7, тормозной диск 8, штыри 10, пружины сжатия 11, палец 12 и направляющий паз 13 составляют центробежный регулятор. В конструкции этого центробежного регулятора опорный конусный диск 7, тормозной диск 8, палец 12 в комплексе составляют камень центробежного регулятора.
Отсюда можно заключить, чтобы натяжение сматывающихся нитей со сновального валика 3 на протяжении всего процесса шлихтования оставалось постоянным, неподвижный тормозной диск 9 должен изменяться по криволинейному закону. Указанный закон обеспечивается за счет изменения профиля кулачка. В начале размотки необходим максимальный тормозной момент. Это достигается тем, что ордината профиля торцевого цилиндрического кулачка 5 максимальная так же, как и в зоне контакта подвижного и неподвижного тормозных дисков 8 и 9. В конце размотки ордината профиля торцевого цилиндрического кулачка 5 минимальная и соответственно центробежного регулятора. Вторая новая функция камня то, что он является несущей опорой для вала 2 сновального валика 3 (правая несущая опора).
Стойка работает следующим образом. По мере уменьшения намотки сновального валика 3, который установлен на опоре 1, частота вращения сновального валика 3 увеличивается, при этом центробежная сила Pц также увеличивается, и грузовые шариковые звенья 6 под ее воздействием смещаются в радиальном направлении от оси вала 2. В начале размотки грузовые шариковые звенья 6 находятся вблизи оси вала 2, имеют фрикционные соприкосновения с торцевым цилиндрическим кулачком 5, левая поверхность последнего соединяется с фланцем 4 и опорным конусным диском 7 с помощью штырей 10, пружин сжатия 11. B процессе размотки камень центробежного регулятора 7, 8, 12 перемещается вправо, так как направляющий паз 13 позволяет такому перемещению, при этом происходит фрикционный контакт подвижного и неподвижного тормозных дисков 8 и 9, следовательно, возникает торможение. За счет заданного профиля торцевого цилиндрического кулачка 5 тормозной момент будет изменяться автоматически по криволинейному закону, причем в начале размотки - с наименьшим значением тормозного момента.
Предложенная конструкция стойки сновального валика в сравнении с прототипом обеспечивает постоянство натяжения нитей основы сновального валика с повышенной точностью с помощью чувствительного центробежного регулятора, который позволяет изменить тормозной момент по определенному криволинейному закону, задаваемому профилем кулачка. Обеспечение заданного закона тормозного момента устанавливает постоянство натяжения нитей основы при сматывании их со сновального валика, что, следовательно, улучшает качество пряжи, а в конечном итоге, качество ткани, изготавливаемой из этой пряжи.
Формула изобретения
Стойка сновального валика шлихтовальной машины, содержащая опоры для вала сновального валика, фрикционный тормоз, выполненный в виде двух тормозных дисков, подвижный диск тормоза, жестко соединенный с опорным конусным диском регулятора, неподвижный диск тормоза, закрепленный на валу сновального валика, механизм регулирования тормозного момента, включающий связанный с кулачком центробежный шариковый регулятор, опорный конусный диск которого подпружинен и установлен с возможностью перемещения вдоль вала сновального валика, отличающаяся тем, что кулачок выполнен торцевым цилиндрическим, жестко соединенным с одним из фланцев сновального валика, и установлен торцевой поверхностью с возможностью контактирования с грузовым шариковым звеном регулятора.
Стойка сновального валика шлихтовальной машины
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