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(54) Наземное транспортное средство «Элосипед Муратбека Султанбекова»

(57) Изобретение относится к наземным транспортным средствам, преимущественно к мотоциклам, мотовелосипедам.

Задачей изобретения, является снижение массы транспортного средства, упрощение его конструкции, повышение долговечности за счет устранения подвижных сочленений в устройствах для снижения тряски наземного транспортного средства.

Поставленная цель достигается тем, что в наземном транспортном средстве «Элосипед Муратбека Султанбекова», содержащем раму, рулевое устройство и колеса, рама оснащена, жестко прикрепленными к нему несущими элементами, выполненными из упругого материала. Несущие элементы рамы выполнены в виде плоских пружин. Часть несущих элементов рамы соединены друг с другом с образованием упругих параллелограмм для обеспечения наклона колес при поворотах.

1 н. п. ф., 2 з. п. ф., 3 фиг.

Изобретение относится к наземным транспортным средствам, преимущественно к мотоциклам, мотовелосипедам.

Самым распространенным средством гашения тряски в наземных транспортных средствах являются эластичные шины на поверхностях качения колес. Например, известно ленточное шасси (WO 2017201582, кл. B62C 1/08, B62C 5/02, F16L 37/08, 30.11.2017), которое содержит раму и колеса, оснащенные пневматическими шинами для снижения уровня тряски. Для беговых экипажей, предназначенных для движения по специально подготовленным беговым дорожкам, такое решение обеспечивает допустимый уровень тряски экипажа.

Для случаев, когда из-за особенностей дорожных покрытий уровень тряски транспортного средства может быть высоким, такое решение является недостаточным. Поэтому в большинстве случаев дополнительно к эластичным шинам транспортные средства оснащаются подпружиненными жесткими элементами крепления колес, имеющими возможность движения относительно корпуса транспортного средства, и предназначенными для снижения уровня тряски. 

Примером такого решения является, взятое за прототип, устройство регулировки высоты транспортного средства (Патент US № 10046615, В2, кл. B60G 17/0185, B60G 23/00, B62C 3/00, B62K 25/00, G06F 7/00, G06F 17/00, 14.08.2018), в котором транспортное средство содержит жесткую раму, в которой жестко смонтированы двигатель, топливный бак и другие элементы, образующие корпус транспортного средства, рулевое устройство, подвеску заднего колеса, содержащую жесткие рычаги и пружины, обеспечивающих возможность качания подвески относительно оси на корпусе транспортного средства под действием взаимодействия колеса с дорожным покрытием и реакции пружин.

Однако такое техническое решение обычно ведет к увеличению массы транспортного средства, усложнению его конструкции и износу в подвижных сочленениях устройства для снижения уровня тряски.

Задачей изобретения, является снижение массы транспортного средства, упрощение его конструкции, повышение долговечности за счет устранения подвижных сочленений в устройствах для снижения тряски наземного транспортного средства.

Поставленная цель достигается тем, что в наземном транспортном средстве «Элосипед Муратбека Султанбекова», содержащем раму, рулевое устройство и колеса, рама оснащена, жестко прикрепленными к нему несущими элементами, выполненными из упругого материала. Несущие элементы рамы выполнены в виде плоских пружин. Часть несущих элементов рамы соединены друг с другом с образованием упругих параллелограмм для обеспечения наклона колес при поворотах.

Наземное транспортное средство «Элосипед Муратбека Султанбекова» поясняется чертежами, где на фиг. 1 представлен общий вид элосипеда, на фиг. 2 - вид слева и на фиг. 3 представлен вид сзади.

Наземное транспортное средство «Элосипед Муратбека Султанбекова» (далее по тексту «элосипед») состоит из ходовой части 1, включающей, колеса 2, из которых по меньшей мере, одно оснащено двигателем 3, рулевого устройства 4 и рамы 5. Рама 5, предназначенная для обеспечения заданного взаимного положения частей элосипеда, оснащена несущими элементами 6, неподвижно прикрепленными к раме 5 и к ходовой части 1, позволяющими упругие перемещения между рамой 5 и колесами 2, и выполненными из упругих материалов, например, из пружинной стали. Несущие элементы 6 выполнены в виде плоских пружин изгиба и/или кручения, но могут быть выполнены и в виде спиральных пружин или торсионов. На раме 5 закреплены сиденье 7 для водителя, подставки 8 для ног и другие необходимые элементы элосипеда, например, коробка 9 для аккумуляторов и лоток 10 для грузов, которые не влияют на сущность изобретения, и предназначены для повышения комфортабельности элосипеда.
Между рамой 5 элосипеда и креплением колес 2 дополнительно могут быть предусмотрены амортизаторы для более эффективного гашения тряски. 

Элосипед работает следующим образом.
При движении элосипеда по дороге колеса 2, взаимодействуя с неровностями поверхности дороги, совершают движения, вызывающие тряску элосипеда. Несущие элементы 6 из-за своих пружинящих свойств компенсируют такие движения, снижая тряску рамы 5.

Оснащение элосипеда дополнительными несущими элементами 6, образующих упругие параллелограммы 11 (фиг. 3) на их основе, при поворотах позволяет обеспечивать наклон колес 2, улучшая устойчивость элосипеда.

Таким образом, наземное транспортное средство «Элосипед Муратбека Султанбекова» практически не содержит элементов, воспринимающих силовые воздействия через подвижные сопряжения, вследствие чего минимизируются потери на трение, износ в сопряжениях, упрощается его конструкция и снижается его материалоемкость.
Все компоненты, необходимые для изготовления элосипеда, доступны или легко могут быть изготовлены широко известными технологическими приемами.

Заявленное изобретение не ограничивается описанным воплощением в пределах изложенной идеи.

Формула изобретения
1. Наземное транспортное средство «Элосипед Муратбека Султанбекова», содержащее раму, рулевое устройство и колеса, отличающееся тем, что рама оснащена, жестко прикрепленными к нему несущими элементами, выполненными из упругого материала.

2. Наземное транспортное средство «Элосипед Муратбека Султанбекова» по пункту 1, отличающееся тем, что несущие элементы рамы выполнены в виде плоских пружин.

3. Наземное транспортное средство «Элосипед Муратбека Султанбекова» по пункту 2, отличающееся тем, что часть несущих элементов рамы соединены друг с другом с образованием упругих параллелограмм для обеспечения наклона колес при поворотах.
Наземное транспортное средство «Элосипед Муратбека Султанбекова»
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Фиг. 1

Наземное транспортное средство «Элосипед Муратбека Султанбекова»
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Фиг. 2

Наземное транспортное средство «Элосипед Муратбека Султанбекова»
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Фиг. 3

Выпущено отделом подготовки официальных изданий
_____________________________________________________________________________________

Государственное агентство интеллектуальной собственности и инноваций

при Кабинете Министров Кыргызской Республики (Кыргызпатент)
720021, г. Бишкек, ул. Московская, 62, тел.: (312) 68 08 19, 68 16 41; факс: (312) 68 17 03
(19) KG (11) 2313 (13) С1 (46) 30.11.2022








1
6

_892022383.unknown

