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(54) Токосъемник троллейбуса
(57) Изобретение относится к наземному электротранспорту и может быть использовано в конструкции троллейбусных токосъемников. 

Задача изобретения заключается в повышении сроков эксплуатации и надежности оборудования в работе за счет снижения интенсивности износа оборудования и вероятности обрыва проводов электропередачи. 

Поставленная задача решается тем, что в токосъемнике троллейбуса, включающем основание, размещенное на крыше троллейбуса, штангу в виде трубы, установленную на основании, токоприемную головку, закрепленную на штанге, систему фиксации токоприемной головки на контактном проводе, установленную на основании и соединенную со штангой, штанга выполнена в виде двух частей с возможностью продольного перемещения одной части в полости другой. При этом, токосъемник снабжен упругим элементом, установленным в полости части и соединенным с торцом этой части и с торцом части, установленной в полости, а также снабжен шарниром, соединяющим токоприемную головку со штангой с возможностью вертикального вращения головки.  1 н. п. ф., 2 фиг.

Изобретение относится к наземному электротранспорту и может быть использовано в конструкции троллейбусных токосъемников. 

Известен токоприемник, включающий основание, смонтированное на крыше троллейбуса, штангу, расположенную на основании, головку токоприемника, установленную на штанге, систему фиксации головки токосъемника на контактном проводе, размещенную на основании и соединенную со штангой (Авторское свидетельство SU №770869, A1, кл. B60L 5/16, 15.10.80).

Недостатками известного токоприемника являются повышенный износ головки токоприемника и вероятность обрыва контактного провода. Повышенный износ головки приводит к снижению сроков ее эксплуатации, а вероятность обрыва провода обуславливает снижение надежности работы оборудования. 

Известен токосъемник троллейбуса, содержащий несущие штанги, размещенные на крыше троллейбуса, телескопические штанги, установленные на несущих штангах, передние и задние скользящие контакты, закрепленные на телескопических штангах и связанные с линией электропередачи (Патент RU № 2235651, С1, кл. B60L 5/34, 10.09.2004). 

Недостатки известного токосъемника троллейбуса обусловлены повышенным износом передних и задних скользящих контактов и вероятностью обрыва проводов электропередачи, что снижает, соответственно, сроки эксплуатации скользящих контактов и надежность устройства в работе.

За прототип выбрана токосъемная штанга троллейбуса, включающая корпус штанги, установленный на крыше троллейбуса, штангодержатель, соединенный с корпусом штанги, наконечник штанги, связанный с корпусом штанги, токоприемный узел, содержащий корпус токопремника, закрепленный на наконечнике штанги, и токосъемник, размещенный в корпусе токоприемника. На крыше троллейбуса установлена система поджатия токосъемника к контактному проводу, соединенная со штангодержателем (Патент RU №2412069, C1, кл. B60L 5/12, 20.02.2011).
Недостатками известной токосъемной штанги троллейбуса являются повышенный износ токосъемника токоприемного узла и вероятность обрыва контактного провода электропередачи, чем обуславливается снижение срока эксплуатации токосъемника и надежности оборудования в работе.

Задача изобретения заключается в повышении сроков эксплуатации и надежности оборудования в работе за счет снижения интенсивности износа оборудования и вероятности обрыва проводов электропередачи. 

Поставленная задача решается тем, что в токосъемнике троллейбуса, включающем основание, размещенное на крыше троллейбуса, штангу в виде трубы, установленную на основании, токоприемную головку, закрепленную на штанге, систему фиксации токоприемной головки на контактном проводе, установленную на основании и соединенную со штангой, штанга выполнена в виде двух частей с возможностью продольного перемещения одной части в полости другой. При этом токосъемник снабжен упругим элементом, установленным в полости части и соединенным с торцом этой части и с торцом части, установленной в полости, а также снабжен шарниром, соединяющим токоприемную головку со штангой с возможностью вертикального вращения головки. 

Выполнение штанги в виде двух частей с возможностью продольного перемещения одной части в полости другой и снабжение токосъемника упругим элементом, установленным в полости части и соединенным с торцом этой части и с торцом части, установленной в полости, обеспечивает удлинение штанги при резком повороте, обгоне, объезде троллейбусом транспорта, дорожных препятствий. Штанга удлиняется за счет сжатия упругого элемента, что позволяет не дергать, не тянуть контактный провод троллейбусу вбок, «на себя» при повороте, чем снижается вероятность обрыва провода токосъемной головкой и, соответственно, повышается надежность работы оборудования. То есть, частично или полностью, в зависимости от крутизны поворота, компенсируется боковое отклонение провода и тем снижается вероятность его недопустимого по прочности натяжения.
Снабжение токосъемника шарниром, соединяющим токоприемную головку со штангой, и установка шарнира с возможностью вертикального вращения головки позволяет головке самоустанавливаться на контактном проводе по реальному его положению в вертикальной плоскости. Самоустановка головки обуславливает равномерный износ ее рабочей поверхности, контактирующей с проводом, чем повышаются сроки эксплуатации оборудования и, вместе с этим, снижается частота замены преждевременно изношенных деталей токоприемной головки.

Токосъемник троллейбуса поясняется чертежом, где на фиг. 1 показан общий вид сбоку токосъемника троллейбуса, на фиг. 2 - местный вид А штанги на фиг. 1, штанга показана в продольном разрезе. 

Токосъемник троллейбуса включает основание 1, штангу, выполненную из трубы и состоящую из части 2 и установленной в ней части 3. Штанга частью 2 установлена на основании 1. На части 3 штанги закреплен шарнир 4, расположенный горизонтально. С шарниром 4 соединена токоприемная головка 5, установленная на контактном проводе линии электропередачи (на фигуре не показан). На основании 1 размещена система 6 фиксации токоприемной головки 5 на контактном проводе, соединенная с частью 2 штанги. В полости 7 части 2 штанги (см. фиг. 2) установлен упругий элемент, например, пружина 8 и установлен поршень 9, закрепленный на торце части 3 штанги. Пружина 8 соединена с поршнем 9 и крышкой 10, закрепленной на торце части 2 штанги. Основание 1 токосъемника размещено на крыше 11 троллейбуса. 

Токосъемник троллейбуса работает следующим образом. 

Токоприемная головка 5 установлена на контактном проводе и поджата к нему системой 6 фиксации токоприемной головки 5. При движении троллейбуса токоприемная головка 5 самоустанавливается на контактном проводе по его реальному положению в вертикальной плоскости, например, повторяя естественное его провисание под действием собственного веса. Самоустанавливается токоприемная головка 5 посредством вращения вокруг оси шарнира 4 под воздействием контактного провода при движении по нему токоприемной головки 5, чем обеспечивается равномерность прижима рабочей поверхности токоприемной головки 5 к контактному проводу. 

При обгоне транспорта, объезде препятствий троллейбус тянет штангой контактный провод вбок от линии электропередачи, при этом штанга удлиняется за счет сжатия пружины 8. Токоприемная головка 5 удерживается контактным проводом, троллейбус тянет часть 2 штанги, которая крышкой 10 сжимает пружину 8 за счет перемещения поршня 9 в полости 7 части 2 штанги. После завершения обгона, объезда натяжение провода прекращается, пружина 8 разжимается, втягивая часть 3 штанги в полость 7 части 2 штанги, и штанга сокращается до исходной длины. Расчетное усилие сжатия пружины 8 меньше силы, при которой происходит обрыв контактного провода токоприемной головкой 5, и удлинением штанги, таким образом, частично или полностью устраняется натяжение провода. 

Применение предложенной конструкции токосъемника троллейбуса позволит повысить сроки эксплуатации и надежности в работе за счет, соответственно, снижения интенсивности износа оборудования и снижения вероятности обрыва провода электропередачи. 

Формула изобретения
Токосъемник троллейбуса, включающий основание, размещенное на крыше троллейбуса, штангу в виде трубы, установленную на основании, токоприемную головку, закрепленную на штанге, систему фиксации токоприемной головки на контактном проводе, установленную на основании и соединенную со штангой, отличающийся тем, что штанга выполнена в виде двух частей с возможностью продольного перемещения одной части в полости другой, при этом снабжен упругим элементом, установленным в полости части и соединенным с торцом этой части и с торцом части, установленной в полости, а также снабжен шарниром, соединяющим токоприемную головку со штангой с возможностью вертикального вращения головки.
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