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(54) Лифт грузовой
(57) Изобретение относится к подъемно-транспортному оборудованию, а именно к грузовым лифтам, предназначенным для подъема и опускания груза с одного уровня на другой.

Задачей изобретения является повышение надежности лифта при упрощении конструкции, а также эффективное и экономичное использование пространства здания.

Поставленная задача решается тем, что в лифте грузовом, содержащем основание, установленную на основании вертикальную раму, на которой с  возможностью  перемещения в шахте по направляющим установлены кабина и противовес, приводную машину, расположенную в нижней части шахты лифта, кабина и противовес шарнирно подвешены на двух замкнутых параллельных ветвях приводных роликовых цепей посредством соединительных звеньев приводных роликовых цепей и соединительных цапф, причем приводные роликовые цепи находятся в кинематическом зацеплении со звездочками приводного вала приводной машины, при этом на вертикальной раме установлены натяжные узлы для натяжения ветвей приводных роликовых цепей.

Предлагаемая конструкция лифта является надежной, простой в изготовлении и обслуживании, а также позволяет эффективно и экономично использовать пространство здания.

1 н. п. ф., 8 фиг.

Изобретение относится к подъемно-транспортному оборудованию, а именно к грузовым лифтам, предназначенным для подъема и опускания груза с одного уровня на другой.

Известен лифт, содержащий кабину и противовес, установленные в шахте на направляющих и подвешенные на концах тягового троса, огибающего канатоведущий шкив привода. (Патент RU № 2026253, С1,  кл. В66В 9/16, В66В 5/04, 1995).

Недостатком известного лифта является то, что предусмотренное крепление кабины к тяговому тросу является ненадежным, а использование шкива приводит к интенсивному износу троса. К тому же приводное оборудование занимает значительную часть требуемого для лифта пространства здания.

Наиболее близким является лифт с канатоведущим шкивом с нижним расположением приводной машины, содержащий кабину, движущуюся по направляющим для кабины, противовес, движущийся по направ-ляющим для противовеса, комплект подъемных канатов, на которых подвешены кабина  и противовес, и расположенный в нижней части шахты лифта привод, содержащий канатоведущий шкив, приводимый во враще-ние посредством приводной машины и сцепленный с подъемными канатами (Патент RU № 2130891, кл. В66В 9/04, 1999).

В данной конструкции кабина, подвешенная на комплекте подъемных канатов, будет находиться в неустойчивом положении при больших ее габаритах. Расположение приводной машины в нижней части шахты лифта требует дополнительный этаж для ее размещения.

Задачей изобретения является повышение надежности лифта при упрощении конструкции, а также эффективное и экономичное использование пространства здания.

Поставленная задача решается тем, что в лифте грузовом, содержащем основание, установленную на основании вертикальную раму, на которой с возможностью перемещения в шахте по направляющим установлены кабина и противовес, приводную машину, расположенную в нижней части шахты лифта, кабина и противовес шарнирно подвешены на двух замкнутых параллельных ветвях приводных роликовых цепей посредством  соединительных звеньев приводных роликовых цепей и соединительных цапф, причем приводные роликовые цепи находятся в кинематическом зацеплении со звездочками приводного вала приводной машины, при этом на вертикальной раме установлены натяжные узлы для натяжения ветвей приводных роликовых цепей.

Изобретение поясняется следующими чертежами, где: 
на фиг. 1 схематично показана конструкция предлагаемого лифта грузового;

на фиг. 2 - поперечный разрез в точке шарнирного соединения кабины и замкнутой ветви приводной роликовой цепи;

на фиг. 3 - поперечный разрез в точке шарнирного соединения противовеса и замкнутой ветви приводной роликовой цепи;

на фиг. 4 - продольный разрез приводного вала с приводными звездочками;

на фиг. 5 схематично показан натяжной узел; 
на фиг. 6 - поперечный разрез натяжного узла;

на фиг. 7 - поперечный разрез в точке соприкосновения направляющего ролика кабины с направляющей поверхностью вертикальной рамы; 
на фиг. 8 схематично показана приводная машина.

Лифт грузовой содержит основание 1, установленную на нем вертикальную раму 2, на которой с возможностью перемещения в шахте по направляющим 3 установлены кабина 4 и противовес 5. Кабина 4 и противовес 5 шарнирно подвешены на двух замкнутых параллельных ветвях приводных роликовых цепей 6 и 7, которые находятся в кинематическом зацеплении со звездочками приводного вала 8 приводной машины 9 движения кабины 4, расположенной в проеме нижней части шахты лифта и натяжных узлов 10 (фиг. 1).

Кабина 4 шарнирно подвешена между конечными звеньями 11 и 12 ведущей ветви приводной роликовой цепи 6 (при перемещении кабины вверх) через соединительное звено 13, которое состоит из цапфы 14 и соединительных осей 15 (фиг. 2). Цапфа 14 шарнирно и соосно установлена в отверстии опоры 16, прикрепленной к кабине 4, с возможностью поворота вокруг своей оси. Для устранения трения между кабиной 4 и  наружной поверхностью замкнутой ветви приводной роликовой цепи 6 с помощью болта 17 устанавливается необходимый зазор S = 2-3 мм.

Противовес 5 шарнирно подвешен между конечными звеньями 18 и 19 ведомой ветви приводной роликовой цепи 7 (при перемещении кабины 4 вверх) через соединительное звено 13, которое состоит из цапфы 14 и соединительных осей 15 (фиг. 3). Цапфа 14 шарнирно и соосно установлена в отверстии опоры 16, прикрепленной к противовесу 5, с возможностью поворота вокруг своей оси. При помощи болта 17 устанавливается необходимый зазор S = 2-3 мм для устранения трения между противовесом 5 и наружной поверхностью замкнутой ветви приводной роликовой цепи 7.

Приводной вал 8 состоит из вала 20, приводных звездочек 21, полумуфты 22 и корпусов 23 подшипников, которые крепятся к вертикальной раме 2 (фиг. 4).

Натяжной узел 10 состоит из корпуса 24, который крепится к вертикальной раме 2 болтами 25. На вертикальной раме 2 также установлены упоры 26 с болтами 27, с помощью которых производится натяжка приводной роликовой цепи. Корпус 24 натяжного узла 10 состоит из двух пластин 28, натяжного вала 29, установленного на нем подшипников 30 и натяжной звездочки 31 (фиг. 5 и 6).

На боковых стенках кабины 4 установлены направляющие ролики 32 на осях 33 с подшипниками 34 (фиг. 7).

Приводная машина 9 установлена на станине 35, которая расположена на одном уровне с основанием 1 лифта, червячного редуктора 36, электродвигателя 37 и ременной передачи 38 (фиг. 8). На выходном валу червячного редуктора 36 установлена полумуфта 39 для соединения приводной машины 9 и приводного вала 8, которые приводят в движение две замкнутые параллельные ветви приводных роликовых цепей 6 и 7. На червячном редукторе 36 также установлен тормозной механизм 40 для торможения электродвигателя 37 при остановке лифта. Для остановки лифта на нижнем и верхнем этажах предусмотрены путевые выключатели 41 и 42, которые установлены на вертикальной раме 2 (фиг. 1).

Лифт грузовой работает следующим образом. В исходном положении лифта грузового кабина 4 находится в крайнем нижнем положении на уровне пола склада, при этом нижней поверхностью кабины 4 нажат рычаг переключения путевого выключателя 41. После установки груза включают приводную машину 9 на подъем груза на верхний этаж. При этом приводной вал 8, соединенный посредством полумуфты 22 с полумуфтой 39 червячного редуктора 36 приводит в движение две замкнутые параллельные ветви приводных роликовых цепей 6 и 7, которые находятся в кинематическом зацеплении со звездочками 21 приводного вала 8. Кабина 4 движется вверх и при достижении верхнего этажа верхняя наружняя поверхность кабины 4 нажимает на рычаг переключения путевого выключателя 42, после чего подается команда на выключение электродвигателя 37. Срабатывает тормозной механизм 40 и электродвигатель 37 мгновенно останавливается. Во время остановки кабины 4 на верхнем этаже от самопроизвольного движения кабины 4 предохраняет самотормозящая червячная передача червячного редуктора 36 и тормозной механизм 40. При движении кабины 4 вверх противовес 5 движется вниз и происходит уравновешивание кабины 4. Для опускания кабины 4 с грузом вниз на нижний этаж включают приводную машину 9 и при достижении кабины 4 нижнего этажа, нижняя наружная поверхность кабины 4 нажимает на рычаг переключения путевого выключателя 41 и подается команда на выключение электродвигателя 37. Срабатывает тормозной механизм 40 и электродвигатель 37 мгновенно останавливается. Цикл повторяется.

Предлагаемая конструкция лифта является простой в изготовлении и обслуживании, при этом она является надежной за счет используемых в конструкции двух замкнутых параллельных ветвей приводных роликовых цепей, которые подвержены наименьшему износу и держат кабину в устойчивом положении при любом расположении груза в кабине. Установка приводной машины в проеме нижнего этажа позволяет эффективно и экономично использовать пространство здания. Изготовлены и внедрены опытные образцы предлагаемого лифта на предприятиях города Бишкек.

Формула изобретения  
Лифт грузовой, содержащий основание, установленную на основании вертикальную раму, на которой с возможностью перемещения в шахте по направляющим установлены кабина и противовес, приводную машину, расположенную в нижней части шахты лифта, отличающийся тем, что кабина и противовес шарнирно подвешены на двух замкнутых    параллельных   ветвях   приводных роликовых цепей посредством  соединительных звеньев приводных роликовых цепей и соединительных цапф, причем приводные роликовые цепи находятся в кинематическом зацеплении со звездочками приводного вала приводной машины, при этом на вертикальной раме установлены натяжные узлы для натяжения ветвей приводных роликовых цепей.
Лифт грузовой
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Фиг. 2
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Фиг. 8
Выпущено отделом подготовки материалов
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Государственная служба интеллектуальной собственности и инноваций при Правительстве Кыргызской Республики,
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