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(57) Изобретение относится к машиностроению, а именно к противоугонному оборудованию транспортных средств. Задача изобретения - повышение надежности противоугонной защиты, под которой понимается повышение затрат времени, необходимых для преодоления установленных защит. Противоугонное устройство для транспортного средства содержит кодовый замок и исполнительные механизмы для блокировки механизмов двигателя, где к выходу дешифратора кодового замка подключен формирователь длительности деблокирующего импульса, связанного с селектором сигналов, выходы которого подключены к электромагнитам исполнительных механизмов блокировки зажигания, подачи топлива и выхлопных газов. 2 з.п. ф-лы, 5 ил.
Изобретение относится к машиностроению, а именно к устройствам и оборудованию транспортных средств.
Известно противоугонное устройство, противоугонный эффект которого состоит в том, что блокируется зажигание и включается световая сигнализация (1). Недостаток устройства - низкая защищенность.
Ближайшим аналогом рассматриваемого изобретения является известное противоугонное устройство для транспортного средства (а.с. №1636272, кл. B60R 25/04, 1991 г.), конструкция которого содержит кодовый датчик, а также узлы блокировки механизмов двигателя.
Недостатком устройства является недостаточная защита против угона, т.к. угонщик достаточно быстро устраняет защиту путем подключения системы зажигания к аккумулятору.
Задача изобретения - повышение надежности противоугонной защиты, под которой понимается повышение затрат времени, необходимых для преодоления установленных защит.
Задача решается тем, что блокировка запуска двигателя осуществляется отключением важных функциональных подсистем (подача топлива, выхлоп газов и т.д.), которое осуществляется подачей специальных сигналов от электронного кодового замка. Устранение таких защит требует довольно большого промежутка времени.
Сущность изобретения - противоугонное устройство для транспортного средства, содержащее кодовый замок и исполнительные механизмы для блокировки механизмов двигателя, где к выходу дешифратора кодового замка подключен формирователь длительности деблокирующего импульса, связанного с селектором длительности сигналов, выходы которого подключены к электромагнитам исполнительных механизмов соответствующих защит, блокирующих запуск электродвигателя.
Деблокировка установленных защит по входным электрическим цепям возможна только при подаче определенного сигнала, содержащего управляющий признак, формирование которого обеспечивает электронный кодовый замок, после опознания кода владельца транспортного средства. При этом владелец не информирован, какими зашифрованными сигналами обеспечивается связь между кодовым замком и исполнительными механизмами противоугонных блокировок.
На фиг. 1 изображена функциональная схема; на фиг. 2 - блок-схема селектора сигналов; на фиг. 3- механизм блокировки подачи топлива; на фиг. 4 -механизм блокировки зажигания; на фиг. 5- механизм блокировки выхлопных газов.
На фигурах чертежей: 1 - замок зажигания, 2 - дешифратор электронного кодового замка, 3 - формирователь длительности деблокирующего импульса, 4 - селектор длительности деблокирующего импульса, 5 - электромеханический исполнительный механизм для блокировки подачи топлива, 6 - сигнализатор конечного положения при открытии запорного органа, 7 - запорный орган подачи топлива, 8 - запорный орган выхлопа газов, 9, 10 - селекторы длительности деблокирующего импульса, 11 - электромагнитное реле зажигания, 12 - катушка зажигания, 13 - электромеханический исполнительный механизм перекрытия выхлопных газов, 14, 15 - реле времени, 16 световой индикатор готовности двигателя к запуску, 17, 18 - одновибратор, 19 схема совпадений, 20 - шток, 21 - запорный клапан, 22 - топливопровод, 23 - запорная щеколда, 24 - запорная защелка, 25 - упор-якорь электромагнита с пружиной, 26 - катушка электромагнита замка, 27 - катушка электромагнита клапана, 28 - постоянный магнит, 29 - герметизированный контакт, 30 - узел селекции управляющего сигнала деблокировки, 31 - ось заслонки, 32 – корпус запорного органа выхлопных газов, 33 - поворотная заслонка, 34 - зубчатое колесо, 35 - зубчатая линейка-шток электромагнита, 36 - возвратная пружина; 37 - схема совпадений.

Устройство работает следующим образом: в исходном состоянии ключ зажигания из замка 1 вынут, топливопровод перекрыт, зажигание заблокировано, выхлопная труба закрыта, а к аккумулятору подключен только замок зажигания 1. Поворотом ключа в замке зажигания 1 питание от аккумулятора подается ко всем узлам устройства, в результат чего напряжение подключается ко всем катушкам электромагнитов 27 (фиг. 3, 4, 5). Однако срабатывание электромагнитов не происходит, так как перемещение штоков 20 и 35, являющихся якорями электромагнитов, заблокировано и удерживается механическими защелками 24. При правильном наборе кода  электронный  кодовый  замок 2 (фиг. 1) срабатывает и выдает разрешающий сигнал на формирователь 3, который обеспечивает посылку в двухпроводную линию связи управляющего сигнала со строго заданным признаком (например, длительность импульса или код). Этот сигнал с помощью селекторов 4, 9 и 10 опознается и, при идентификации его с зашифрованным, напряжение питания подается на катушки электромагнитов 26 (фиг. 3, 4, 5), в результате чего упор-якорь 25 в каждом электромагните втягивается, механические защелки 24 освобождаются, штоки 20 и 35 перемещаются усилиями электромагнитов 27, деблокируются: подача топлива через запорный клапан 21, подключение питания к катушке зажигания 12 (фиг. 4) и открытие выхлопной трубы поворотом заслонки 33 (фиг. 5). После деблокировки защит возможен запуск двигателя включением стартера через замок зажигания 1. Процесс деблокировки каждой из защит фиксируется  сигнализаторами 6 (фиг. 1), выполненными на базе магнито-герконовых реле 28, 29 (фиг. 3, 4, 5), сигналами с которых через схему совпадений 37 засвечивается индикатор готовности к запуску двигателя 16.
При изъятии ключа из замка зажигания 1 катушки электромагнитов 27 обесточиваются, и с помощью возвратных пружин 36 штоки 20 и 35 (фиг. 3, 4, 5), перемещаясь в исходное состояние, закрывают клапан 21, заслонку 33, размыкают магнито-герконовый контакт 29 в цепи питания катушки зажигания 12, а также щеколдой 23 поворачивают запорную защелку 24, при повороте которой освобождается и выдвигается подпружиненный упор-якорь 25, после чего обратный поворот защелки 24 становится невозможным. Таким образом, положение штоков 20 и 35 и, соответственно, положение органов 21, 33 и 12 механически блокируются, и их деблокировка возможна только через кодовый замок 2 правильным набором кода.
Сигнал на деблокировку, выдаваемый формирователем 3 (фиг. 1), представлен в виде импульса строго определенной длительности τдеб. (фиг. 2). Принцип работы селектора длительности (фиг. 2) основан на формировании узкого по времени рабочего окна, в течение которого должен поступить задний фронт импульса деблокировки (не раньше и не позже). Передним фронтом входного импульса запускается одновибратор 17 с длительностью импульса τ1, по окончании которого, запускается одновибратор 18, формирующий длительность рабочего окна τ2. В том случае, если задний фронт импульса τдеб. поступает одновременно с импульсом τ2, то схема совпадений 19 выдает сигнал о поступлении  управляющего признака. Только в этом случае селектор выдает команду на деблокировку защит, что производится подачей импульса тока достаточной длительности  в обмотки электромагнитов 26. Для повышения надежности защиты на запуск двигателя в устройстве применена схема "ложного" зажигания, выполненная на реле времени 14 и 15 (фиг. 1), работа которого позволяет при включении стартера включить зажигание на несколько секунд (реле 14), но затем двигатель глохнет, и его запуск блокируется на время, установленное в реле 15 (мин). Затем двигатель вновь запускается и опять через несколько секунд глохнет. Это создает для угонщика ложное впечатление об исправности зажигания и отнимает время на угон.
Таким образом, из конструкции устройства, приведенного на фиг. 1, 2, 3, 4 и 5, видно, что описанные решения позволяют блокировать запуск двигателя, несанкционированное устранение которого угонщиком сопряжено с трудоемкими работами по демонтажу блокирующих исполнительных механизмов и невыполнимо без постановки автомобиля на яму, что соответственно, повышает надежность противоугонной защиты.
Формула изобретения
1. Противоугонное устройство для транспортного средства, содержащее кодовый замок и исполнительные механизмы для блокировки механизмов двигателя, отличающееся тем, что к выходу дешифратора кодового замка подключен формирователь длительности деблокирующего импульса, выход которого через линию связи соединен со входами селекторов длительности сигналов, выполненных по схеме совпадения сигналов заднего фронта деблокирующего импульса, зашифрованного по длительности, а выходы селекторов подключены к катушкам электромагнитов, якоря которых воздействуют на запоры, удерживающие механические защелки запорных замков соответствующих защит, блокирующих запуск двигателя.
2. Устройство по п. 1, отличающееся тем, что селекторы длительности деблокирующего импульса и узлы исполнения команд на установку и снятие защит конструктивно размещены в закрытых кожухах соответствующих исполнительных механизмов, демонтаж которых приводит к выходу из строя соответствующих  функциональных подсистем двигателя.
3. Устройство по п. 1, отличающееся тем, что цепь включения  стартера  подсоединена к запускающему входу реле времени включения зажигания, выход которого соединен с катушкой зажигания и со входом реле времени паузы, а выход этого реле соединен с запрещающим  входом  реле включения зажигания, при этом запрещающий вход реле паузы подключен к выходу исполнительного механизма деблокирования зажигания.
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Составитель описания               Масалимов Ф.Я. 
Ответственный за выпуск         Ногай С.А.
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